® BUNDESREPUBLIK (g 

DEUTSCHLAND @ QE 3631 712 A 1 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



I Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



P3631 71Z8 

1& ass 
31. ass 



©Into.*: 

B60C 23/00 

B60B 21/00 
//G05D 16/06,16/20 

< 

CM 



lifieipfitym 



CO 

lU 
O 



@ Anmelder 

Berger, Wolfgang, Dr.-tng., 7000 Stuttgart, DE 



C4 



CO 
CD 

n 

LU 

o 



> Erfinder 
gleich Anmelder 



) Selbsttatiga Regelung des Liiftdrucics rn Fahrzeugretffen 

FahrzeuQreifen verlieren wShrand des Betrfebs audi ohne 
ericeimbara Sch§den tangsam an Ijfft i» daS sich der Ltift- 
druck allmdhlich vermfndert Schon unbedetjtende 
Sclmiutzpartikel im Vetita Oder eine Dilfiism 
das Relfamnaterial lessen denLiiftdnidilangsani abslnken. 
Ordnet ma n im Innem des Retfens atif dar Feige eiita Ban>- 
meterdose an. In der der geMnfaisdrte Luftdnick aufgebaut 
warden 1st kann diese tiei ibiderung des Luftdmcks im Re^ 
fen Ober ein Kolben- end Kanafsystem Lull entiweder aus 
einem an der Felge befestigten Vorvatsbehater bi den Rei- 
' fenreum leiten Oder Uift aus dem Reifen bel ai hohm 
an die AuBenluftabgeben. 

Das Regelungssystem kann diirch ein roagnet isc h t>etatlg- 
tes Ventilsystem enweitert werden. so daft imter Umgehung 
des RegeJungssystems die im Vorratsbehdller gespeicherte 
loift direkt in den Reifenraum geleiteluRdaiiscfiesem wieder 
abgelassen werden karni, wobei bei l^zterem Vorgang die 
Regelung automatisch wieder in FuiditkNi tritt und den ur- 
sprOngltdi vortiandenen Luftdnick wiedereinregufierL 
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FatentansprOche Wenn auch die dauernde Oberwachung des Luft- 

drucks wdhrend der Fahrt sehr wfinsdienswert ist, ist es 
1. Selbsttdtige Regelung des Luftdnickes in Fahr- wesoitlicb wichtiger. da0 der Luftdnick im Reifen 
zeugreifen, dadnrdi gekramzdchn^ dafi eine Ba- selhsttatig in gewOnschten Toleranzen gehalten winL 
rometerdose; in der mittels eines Eidiventils In et- 5 wenn aus irgendwelchen Grflnden, z. R duich Diffusion 
n&n Verbindungskanai zwiscfaen Reifenraum und der Ijjft durch die Retf enwandung der Uiftdnic^ 
Barometerraum der gewQnschte Luftdnick aufge- sinken dioht oder durdi Erhdliung der Reifentmpera- 
bautwofdenistunddiedurdietnenWagbalkenmit tur sich die Luft im Reifen zu stark erwirmt und dabei 
einem an dnem StoB- und ScfawingungsdSmpfer- den Reifendruck zu staric erhdht 
element verbundenen G^oigewicht von FIid>- to DerAnmekhmgsg^enstandv^rzichtet auf elektroni- 
kraften aus dem Betrieb des Rdfens freigebalten sche Bauteile und auf die Femilbertragung des augen- 
wird,jenadiderGr6fiedesimReifenraumvorhan- blicklkrhen Luftdnicks an das Fahrzeugpult Damit ist 
denen laiftdruckes dnen Doppelkolben so steuert. jedoch mcht ausgeschlossen, daB der Anmeldeg^en- 
daB er entweder den Weg der im Vorratsbehllter, stand um ein solches Meldesystem erweitert werden 
der Teil der Felge sein kann oder an der Feige ts kamu 

angebracht ist» unter erfaebficfaem Druck stdienden Die Zentraleinheit der selbsttatigen Luftdrucfcrege- 
Udt zom RetCeiiFBum frei^t odor bei zu hohem hiQg ist eine an der Felge innerhalb des Reifenraumes 
Luftdrudc im Reifen durdi OCfoeo etnes VerbiiH (4) angebrachte Barometerdose (1). Die Kuppel der Ba- 
dungskanab zmschen Reifenraum und AuBenluft rometerdose ist mit einem vertikalen Stempel (2) ver- 
die QbersdiOsqge Luft aus dem Reifm abbkisen 20 bunden, in dessen VerlSngerung ein Doppdkolben (3) 
l§6t angebracht ist (Bild 3 und 4). 

Z Selbsttitige Regelung des Luftdrmtes in Fahr- Die Barometerdose sitzt auf einerBodenplatte(5X die 
zeugreifen nach Anspruch 1» dadurcfa gek^mzeicb- audi Bestandtdi der Fetgenkonstruktion sein kann und 
net, da& von dnem am Fahrzeug befestigten star- inderverschiedeneLuftkanMeuntergebracfatsind 
ken Hdctromagneten dn Doppelv^itil^stan be- 25 Zusatdidi wird im Rdfenraum oder als Bestandteil 
tStigt werden kann, das dnmal den Regelmechanis- der Felge entlang des Felgenumfangs dn Drudd>ehdlter 
mus in seiner Funktion ausschaltet, zum anderen (6) angebracht. in welchem Luft unter stark erfadhtem 
die im Vorratsbehaiter geqpeidierte Dnicklufl di- Druck h Reserve gehahen wird. Denkbar ist audi die 
rekt in den Reifenraum gdaqgoi laBt und daB etn Verwendung von medianisch oder elektrkcfa angetrie- 
zwdter Eldctromagnet die SteOm^ des Doppel- 30 benerKompressoren. 

ventilesdun^Herausziefaendntf Sp^i^cfinkewie- In Bild 1 ist als Beispiel der Querscfanitt durch die 
der rQckgingig madit und somit dai Regehnecfaa- Fdge des IVp 959 der Fa. Porsdie dargestellt Sie ver- 
nismus wieder in Funktbn setzt, wobd der dnmal fOgt fiber eine Luf tkammer. die mit dem Reifenraum in 
im Barometergefaluse vorfaandene Luftdnick er- Verbindung steht VerschfieBt man diese Luftkammer, 
haltfflibleibt 35 wie es als Beispiel in Bild 2 gezeichnet ist, so entsteht 

hierdurdi eine Luftkammer (6)l Es kdnnen aber auch 
Beschrdbung andere Formen und Pbsiticmra der Luftkammer ge- 

w§hlt werden. 

Die sorg^hige und r^dmiBige Oberwachung des In Bikt3 ist ein Schnitt durdi das Regcfan^ssystem 
Luftdnicks im Fahrzeugrdfen ist f&r (fie Hattbarkett 40 ang^ebenwordea 

ond Betriebssidierheh des Reifiens und fOr (fie Sicfcer- IMe Barometerdose (1) bestefat bdumntermaBen aus 
hdt des Fahrzeiigesuttd dmn Insassen mmmganglrdL einer biegestdfra Kuppel und dnem dastiscfaen und 
Die Herstdler dor Reifen garantieren f&r die emwand- geweflten Balg. Sie ist g^enOber dem Reifduraum luft- 
firde Funktbn ihrer Pft)dukte nur unter der MaBgabe, dkht abgesddossai, solaoge das Bdiventfl (11) g^ 

daB ihre Betriehsvorsc hri f tg n fflr rfie Reifen ern gehalt en 45 sdllossenist 

werdea Dazu gehdrt in^iescmdere die Ifflohaltung des Zum Ausgleich der Fliefakrafte ist in der Barometer- 

vorgesc^ebenen LuftdrudoL dose dn Wagbalken (7) am Stempd (2) gdookig befe- 

E^er war dne sofche ICcmtroQe nur (hinrh Verwen- stigt,andess^anderem&ideeinFlidigewkht(8)ange- 

dung von Luftdnickmessem md£^ch» die bd Stilktand bracht ist und dessen Masse so groB ist, daB die Flieb- 

des Fahrzeuges an das Ventil angescfalossen werden 50 krgfte des Barometersystems ausgegficfaoi werden. D&r 

muBten. Wagbalken (7) ist an einem Auflager (9) drdibar gela- 

Diese PtOfgerSte bestanden entweder aus Manome* gertUmScfawingungen und StOBe aus dem Betrieb des 

tern <xler aus auf dem Ventfl aufgescfaraubten Luft- Reif ens wahrend der Fahrt zu vermetden, ist unter dem 

dnickmeMem, wobd letziere nur einen gn^ien Anhalt Fliehgewicht dn StoB- und Schwingungsdinq)fer (10) in 

Qber die Drudcverhahnisse im Reifoi gdien konnten. 55 Form beispielswdse eines viskosen Systems vorgese- 

Aber auch diese konnten nur bd Stillstmid des Rdfens hea 

abgdesen werden. Um das Barometersystem zu dchen, wenn der Reifen 

Neuerdings sind auch d^trcHusche Luftdrucfcsenso- auf den vorgesdiriebenen oder gewQns(jiten Luftdnick 

renentwickehword^ (fie Qber dneRingantemze meter gebracht wird, muB der Druck im Baiometergehause 

Felge Oder sonsttgen HochfirequenzObertragem den a und im Reifenraum g^dch groB sdn. Hierzu ist dn 

Druck an dn Auswertegerdt Bbermittefai, das am Kc»i> Sduuubventil (11) angdmicfat, wdcfaes gelSst wild, so 

troUpuh des Fahrzeugs durch l ic htzri c he n oder MaB- daB der Luftdnick zwischen Rdfenraum und Baxome- 

angaben die Verandemug des Luftdhicfcs im Reifen an- tergehftuse ausg^kdien wird Das Ventfl (1 1) wird da- 

zeigt nadi wieder geschlossen und mit der RSndeischraube 

Damit ist jedoch dem Fahrzeu^enker woiig gdiol- es (12)hiftdichtverscfaraubt 

i&L Er wird zwar gewamt, daB do- Luftdnick ach ver- Sinkt der Luftdnick nn Reifenraum ab^ bebt sich die 

andert, kann jedoch wShrend d^. Fahrt diesen mcht Kalotte des Barometergehiuses an. Mit dieser Bewe* 

beeinflussen. gung wird auch der Doppdkolben (3) angehoben und 
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Luft aus dem Vorratsbehilter Qber den Kanal (13) in zeug befesUgten Magneten (24^ der ebenfalls vom Ar- 
den Ringraum (14) geleitet Diese str5mt weiter Ober maturenbrett durch einen Scfaalter fiber em Zeitrelais 
den Kana] (15) in den Reifenraiun. Bild 3 zeigt diesen mit Strom versorgt vM, der Weicheisenkem (23) ange- 
Zustand mit angebobenem Doppelkolben und gedfihe- zogen imd die Klinke aus der ringfdrmigen Kerbe des 
tem Kanal (13). 5 Wdchdsenkemes (19) herausgezogen. Dieser springt 

Sobald der Liiftdnick im Reifenraum das SollmaB er- danh Federkraft wieder in die Au^ngsteUung zurflct 
reicht hat, senkt sich der Doppelkolben (3) wieder ab Ventil (20) wird geschtossen und Ventil (21) gedffhet 
und der Kanal (13) wird geschlossen. Damit wird das beschriebene selbsttatige Regelungssy- 

Erhaht sich der Luftdruck im Reifen bdspielsweise stm wieder in Funktiongesetzt 
durch Starke Erwarmung des Reifens, wird das Barome- io Das Zeitrelais soli den Strom zu den Elektromagne- 
tergehfiuse zusanunengedrikdct und der Doppelkolben ten nur fOr eine kurze Zeit aufrechterhaltea damit in 
(3) abgesenkt Dadurch wird der Kanal (IQ freigegeben jedero Falle (Ue Weicheisenkeme angezogen werden, da 
und die L4ift kann aus dem Reifenraum Qber Kanal (15)L sidi Wek^eisenkem und Hektromagnet nur in emer 
den Riograum (14) und Kanal (16) ins Frcic entwekdiOL bestimmten SteUung des Rades g^enOber stehen. Au- 
LetztereristmitderAuBenhiftverbunden. 15 Berdem muB vor Betatiguog des Bektromagnet^ ( 24) 

Unter dem Do|H)elkdlbai (3) kann eine Feder (17) der Hektromagnet (18) stromios sein. da sonst der 
cmgd^ werden, die mil ihrer Federkraft cinaig^in- Wekhetsenkem (19) nach Enscfealtai des Kfagneten 
gen Oberdruck der Uiftim Reifenraum nidglidimacht (24)niditmRuhestellunggelangenkann. 
Dies istdann von VortdtweilbdAbkQhhingdfcsRei- Da im Reifenraum ein erheblicher Obcfdnic* 
fens su^ die Luft imReifairaumzusammenzieht und so 20 herrscfat wird wie schon besdiriebeh *der Luftdnick 
ein Unterdruck gegenflber dem Druck un Barometerge- durch Ablassen von Luft info^ der tiefen Stellung des 
hauseentsteht Dieser Unteidnick wird ohne die Feder Doppdkolbens (3) abgnenk^ bis d^ zn^rdmiS E- 
(1 7) aUerdings durch Entnahme von Uift aus dem Behai- chen der Barometerdose eingesfeDte litftdrbdc wieder 
ter (6) wieder ausg^Ikfaen. erreicfatwoidenist 

DerAnmeklegegenstandkanndurchErwetterungmit 25 im Bchilter (Q befindet sich immer noch ein g^en- 
einem magnetisch betfitigten Doppehoitil^stem auch fiber dem nOTmalenRdfendruckwtohtw-Uifidru^ so 
dazu vvnwendet werd^deo Retfoi auf dncai erhebli- daflderR^ungsmechanismusauchweiterhininGang 
chen Uberdnick g^enOber dem im Barometergehiuse bidben wird Er endet dann. wenn im Behalter (6) der 
gespeicherten Vergjdchsdruck zu bringen, urn bci- Luftdrudcd«idesRdf«iraumeserrekAthaL 
spielsweise die m Wmterreifen mit Telesko{>^pikes 30 IMe KanSle (25) und (IQ sind gestrichelt gezeidmet 
vorhandenen Spikes auszufahren oder dra Reifen filr wwden, weil sie im dargesteflten Beispiel ciner kon- 
dieLagerungstarkerau£nvump«i(Biki4> struktiven MSgtichkeit nicht m der Zdchoiebene He- 

UmdaszusatzndieVentil!^ystem(20)/(21)nidenRi^ gen. ^ 
gehmgsvorgang einzubeziehai. wird der Kanal (13) zu- In den ZeichnuQgen und der Beschreibung wuide auf 
satzlichumdenKolbenraumdesDoppdkolbais(3)her- 35 dieDarsteflungvonDfchtungenanKoIbenundVentflen 
umgefOhrt Er mflndet bei Ventil ( 20) m den Kolben- verachtet. da hierffir zuveiOssige Bauvarianten be- 
raum des Dc^pdventib (2DV(21X in den Kanal (15) kanntsind 
(Bild 3) wird das Ventil (21) dngebaut; so daS em Kanal 
(25) entsteht, der den Ringraum zwischen Ventfl (20 ) 
und Ventil (21) mit dem Reifenraum verbindet 40 

Der Kanal(15) wild fibo* das Ventfl (21)zu dem Rmg- 
raum des Voitilsystems p0)/(21) geffihrt Da das Ventil 
(21) im Normalfall gedffnet ist, kann die Luft je nach 
Stellung des Doppdlralbens (3) entweder in den Rdlen- 
raum Oder Qber Kanal (16) iisFretegelangen. 45 

Der Kolben des Vmtils ^) ist auf der Achse ver- 
schieblich angeordnet AOenfings muB ffir eine Ver- 
schiebung m Rkhtung auf den Kolben (20) zu ^e Kraft 
der Feder (22) fiberwunden werdea Dkse Anordnuog 
soil einen festoi Stz des Ventils (21) bd get^netem 5D 
Ventfl (20 ) gewihrlebtOL 
Wird durch Bet&tigen eines Schalters am Armaturen- 

brett des Fahrzeugs fiber etn Zdtrelas in etnem am . . _ 

Fahrzeug befestigten starkdi Elektromagneten (18) ein 
Magnetfdd erzeugt. wird der Weichetsaikem (19) an- 55 
gezogen, dffhet skii das Ventfl (20> Gl^:hzdtig wird 
das Ventil (21) fiber etne Feder (22) gescfabssen. Die 
Klinke als VerlSngerung des Wetchdsenkemes (2i) 
wird durch Federkraft in etne ringfdnnige Kerbe am 
Wek:heisenkem (19) eh^gerastet und hSit das Ventilsy- eo 
stem (20)/(21) in der beschriebenen Fodtkm fest 

Aus dem BehSlter (6) strfimt nun sotaoge Luft duidi 
den- Kanal (13X durch das Ventil (20^ den Ringraum und 
den Kanal (25) in den Rdf^raum^ bis sich die unter- 
schiedlichen Drficke hn Reifenraum und Behdlter (6) cs 
ausgeglichen haben. 

Um die zuvor eingesteflten Luftdrudcrerh^tnisse 
wiedra* herzusteflea wird duicfa einen zweiten am Fahr- 
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